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Sis gads sacies ar
satraukumu tiem, kuri ikdiena
izmanto sabiedrisko
transportu. Jau pirms gadu
mijas Vidzemes planoSanas
regions sanema priekSlikumus
no Autotransporta direkcijas
(ATD) par konkretiem marSrutu
tikla reisu samazinajumiem,
kas paredz marsSrutu tiklu
Vidzeme samazinat par teju
vienu miljonu kilometru gada.

JANIS GABRANS

Tam pamata bija Satiksmes
ministrijas rikojums ATD Sabied-
riska transporta padomei (STP)
apstiprinat planoto regionalas no-
zimes marsrutu tikla apjomu
2018. un turpmakajiem gadiem
atbilstoSi pieskirtajiem Iidzek-
liem valsts budzeta apak$prog-
ramma "Sabiedriskais trans-
ports". Lai realiz€tu So uzdevu-
mu, nepiecieSams marSrutu tiklu
samazinat vid&ji par miljonu kilo-
metru katra planoSanas regiona,
un 5.janvarl STP sédé bija jaap-
stiprina §Ts izmainas.

Merkis nav karot

Uzreiz p&c informacijas sanem-
Sanas trauksmi sac€la Vidzemes
planoSanas regions. Ta adminis-
tracijas vaditaja Guna Kalnina-
Priede norada, ka viss noticis loti
strauji: “Tome@r pasp€jam dienu
pirms §is s€des sasaukt planosa-
nas regiona pa$valdibu vaditajus
un specialistus, lai lemtu, ka Saja
situacija rikoties. Sanemtaja pie-
davajuma par slédzamajiem mar-
Srutiem nebija nekada pamatoju-
ma, tikai fakts — cik daudz ja-
sledz. Arguments — valstij nav
naudas — nav pietickams pamato-
jums $adam solim. Pasvaldibu
vaditaji noradija, ka ministrijas
rikojums par regionalo marSrutu
tikla apjoma samazinasanu uz-
skatams par sasteigtu.”

Planosanas regions nositija
STP vestuli, aicinot atlikt jautaju-
ma “Par marsSrutu tiklu apjomu,
kuriem valsts budzeta dotacijas
apmers parsniedz 75% sleégsanu”
izskatiSanu 1idz bridim, kameér
pasvaldibas, kuru iedzivotaju in-
tereses skar konkréta parvadataja
marsruts, biis sniegusas viedokli
par katra konkréta reisa iesp€ja-
mo slégsanu vai kadas citas alter-
nativas iesp&€jamibu. Minétaja
vestule tika noradits, ka sanemtie
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Javeic rupiga pasazier
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B CIK ILGI? Sobrid atklats ir jautajums, cik pieturvietas nozudis no sabiedriska transporta marsrutu kartes
péc marsrutu izvértéSanas, ka rezultata tikls tiks samazinats.

priekslikumi liek domat, ka risi-
najums tiek meklets matematis-
kos aprekinos, neiedzilinoties si-
tuacija un piemirstot par sabied-
riska transporta izskiroSo nozimi
iedzivotajiem regionos.

Veéstule mérki sasniedza, un STP
séde tika panakta vienoSanas, ka
regionalais marSrutu tikls japar-
skata, vienlaikus noradot, ka uztu-
rét to tada apjoma ka Sobrid esosSo
resursu ietvaros nav iesp&jams.
Tika nolemts, ka planosanas re-
gioni kopa ar pasvaldibam ie-
sniegs priekslikumus attieciba uz
marsrutu tikla izmainam, un visi
grozijumi, kas marSrutos varétu
tikt veikti, notiks pakapeniski.

“Misu meérkis nav karot, bet ob-
jektivi izvertet,” norada G. Kal-
nina - Priede. “Nevar §adiem jau-
tajumiem pieiet matematiski —
vajag mazak vienu miljonu kilo-
metru! Gribam, lai katram regi-
onam pasam lauj izlemt, kas slé-
dzams, kas ne. Vidzemes regiona
ir daudz viensétu, lieli attalumi,
tapec mobilitate ir loti svariga. Ir
loti sazarots marsrutu tikls, kas
esoSajam iedzivotaju skaitam ir
par lielu, bet tapec nevar veikt
mehanisku samazinasanu.”

Janovelk robeza

Tagad paredzams laikietilpigs
un apjomigs darbs, jo nolemts pie
viena galda sasaukt Vidzemes
pasvaldibas un sabiedriska trans-
porta pakalpojumu sniedzgjus, lai
kopa vertetu, kada apmera un no

kuriem reisiem iesp&jams atteik-
ties. Ir skaidrs, ka nekada gadiju-
ma nedrikst slégt vienigos reisus
marsruta, ka ari reisus, kuros tiek
apkalpoti skoléni.

G. Kalnina — Priede norada, ka,
iesp&jams, varétu parskatit reisus,
kuri tiek izpilditi svétdienas un
svétku dienas: “Lai slégtu garos
marsrutus, javeic ripiga pasazie-
ru plismas izp&te un, iesp&jams,
nepiecieSamajos posmos saskana
ar realo pieprasijumu kada no
tiem jaatver jauni reisi, neatstajot
bez parvietosanas iespgjam iedzi-
votajus, kuri regulari izmanto sa-
biedrisko transportu kada reisa
posma. Tapat, ja autobuss izved
cilvekus uz lielajiem celiem, no
kurienes vini tiek uz Rigu, citam
pilsétam, So marsSrutu nedrikst
slégt, lai cik nerentabls tas bitu.
Jo alternativas nav. Turklat janem
vera, ka dala §1 briza prieksliku-
mu vertgjami ka Istermina risina-
jums, jargkinas, ka liela dala reisu
tiek izpildtti vienota sistema — at-
celot vienu, tas ietekmées citus.”

Vidzemes planosanas regiona
2017. gada sakuma bija 191 794
iedzivotaji, Sis ir vienigais Latvi-
jas regions, kura vairak neka puse
iedzivotaju dzivo laukos. Sabie-
driskais transports ir svarigs
prieksnoteikums ikvienam iedzi-
votajam, jo 1paSi sociali mazak
aizsargatam grupam, sniedzot ie-
sp&ju noklut 1idz pamatpakalpo-
jumiem un darbavietam, kas pa-
rasti atrodas lielakajas regionu
vai nacionalas nozimes pilsétas.

Planosanas regiona pasvaldibu

Pasazieru parvadajumi autotransporta (miljonos pasazieru pa gadiem)
ar regularas satiksmes autobusiem valstt kopuma.
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vaditaji norada, ka regionos mo-
bilitates jautajums ir izskiross un
sabiedriska transporta pakalpoju-
ma nodro§inasana péc bitibas ne-
var tikt skatita, vertgjot tikai tas
rentabilitati. Ja slégs reisus, tas
vel vairak var samazinat cilvéku
skaitu laukos.

P&dgjos gados noticis nemitigs
darbs pie reisu parskatiSanas un
optimizesanas, tacu ir bridis, kad
janovelk robeza sabiedriska
transporta reisu samazinasanai
regionos. Tapat noradits, ka sa-
biedriska transporta pakalpojumu
nodros§inasana ir valsts funkcija,
paredzot marsruta tiklu veidosa-
nu ta, lai tas apmierinatu iedzivo-
taju pieprasijumu péc sabiedriska
transporta pakalpojumiem un no-
drosinatu marSrutu tikla iesp&ju
apmeklet izglitibas iestades, arst-

u plusmas izpete

niecibas iestades, darbavietas,
valsts un pasvaldibu institiicijas
to normalaja (visparpienemtaja)
darba laika.

lespejama alternativa

Ir skaidrs, ka blis marsruti, ko
naksies slégt, tapec tiek domats,
ka risinat cilvéku mobilitati. G.
Kalnina — Priede stasta, ka drizu-
ma tiks realizéts viens projekts,
kas varétu biit ka zinams risina-
jums: “Vietas, kur reisi tie$am ne-
rentabli, jo ir tikai atseviski brau-
cgji atseviskas dienas, uzsaksim
istenot projektu "Transports péc
pieprasfjuma”. Ideja vienkarsa —
cilvéks dara zinamu, ka vélas kon-
kretaja diena noklat pilséta vai
l1dz lielajam celam, un parvadatajs
nodro$inas vinam $o iesp&ju.”

P&rn augusta Ministru kabineta
séde valdiba noléma uzlabot sa-
biedriska transporta pakalpojumu
organiz€Sanas kartibu, izveidojot
sabiedriska transporta pakalpoju-
mus p&c pieprasijuma teritorijas
ar mazu apdzivotibas blivumu,
kur biezi ir slikti rentabilitates ra-
ditaji sakara ar mazu autobusu
piepildijumu. Ministrija paredz,
ka tadgjadi tiktu samazinatas par-
vadataja mainigas izmaksas, kas
varétu samazinat sabiedriska
transporta zaudejumus.

“Daudzviet Eiropa tas tiek Tste-
nots, bet ir zinamas atSkiribas,
tostarp likumdoSanas prasibas, jo
Sobrid minéts, ka marSrutam ja-
biit regularam, ka cilveks var ie-
kapt un izkapt tikai pieturas, bet,
sakot jauno ieceri, tas nestradas.
Ceram, ka likumdos$ana tiks sa-
kartota, jo transports pec piepra-
stjuma bitu vismaz kaut kads ri-
singjums. Esam gatavi méginat
1stenot kadu pilotprojektu, Sobrid
atsaukusies parvadataji Aluksnes
un Valmieras pusg,” norada G.
Kalnina - Priede.ld

Jarekina, kada bus

ekonomija

Marérutu parskatiSana nav iedomajama bez parvadataju atzi-
numa. Akciju sabiedribas "CATA", kas darbojas Vidzemes regiona,
Pasazieru parvadajumu dienesta vaditajs Martins Rajeckis atzist, ka
marsrutu parskatiSana ir nepiecieSama, cits jautajums, vai tai jabiit
tik striktai, ka noteikusi Autotransporta direkcija: “Ja trukst naudas
un tapec tiek teikts, ka visiem jaslédz p&c vieniem kriterijiem, tad
més sakam - n€. Ir jaizverte, kur cilveki brauc, kur tieSam nebrauc,
kur un cik biezi satiksme ir pieejama. Vajadziga visaptverosa anali-
ze, nevis kabineta pienemts 1émums slégt tos un tos marsrutus. Ja
sakotngjais rikojums tiktu izpildits, daudzas mazak apdzivotajas
vietas autobusu satiksme vispar pazustu.”

M. Rajeckis arT aicina izvertet, kada biis §T ekonomija, vai, slédzot
miljonu kilometru, valsts ieglis miljons eiro? Tas esot atkarigs no
ta, ka parvadatajiem izdosies organizet savu darbu. Ja slégs tukSos
reisus dienas vidii, ekonomija nebis tik liela, ka planots. leguvums
bs tikai tad, ja pareizi optimizEs visu viena autobusa dienu.

“Mums saka — jiis aizbraucat uz Rigu, bet atpakal ir loti maz pasa-
zieru, vajag $o reisu slégt! Sakam — labi, tas nebds reiss, bet ka teh-
niskais nobraukums, jo autobuss jadabu atpakal, kilometrs izmak-
sas tiesi tikpat, un nekadas ekonomijas nebis.”

Vin$ arT norada, ka Satiksmes ministrija, izdodot So rikojumu,
konsultacijas ar parvadatajiem nav veikusi. Tikai atsititas tabulas,

kura marsruta kas jasledz.

“Sarunam par reisu optimizaciju jabalstas aprékinos un aptverosa
informacija. Mums vislabak redzama reala situacija, varam pateikt,
no kadiem lémumiem bis kads ieguvums, vai, sledzot kadu reisu,
bts tikai mazak kilometru un lielakas pauzes starp reisiem, bet ne-
kadas ekonomijas," uzsver M. Rajeckis.d
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Lai skaidrotu situaciju,
"Druva" sazinajas ar
Valsts SIA "Autotransporta
direkcija", un valdes
priekSsedetajs Kristians
Godins labprat sniedza
atbildes uz jautajumiem.

JANIS GABRANS

- Kﬁds ir galvenais ie-
mesls $adam lemumam, vai fi-
nanséjuma trakums?

- PEd€jos piecos gados regiona-
lais marsrutu tikls praktiski nav
mainijies, tas ir ap 80 miljoni ki-
lometru gada, bet pasazieru
skaits ir biitiski samazinajies.
Piem@ram, 2017. gada devinos
ménesos, salidzinot ar analogu
periodu 2016. gada, par maksu
parvadato pasazieru skaits starp-
pilsétu autobusos krities par
3,4%, bet vietgjas nozimes mar-
Srutu autobusos — par 2,3%.
Pagajusaja gada, pateicoties abo-
nementa bileSu pakalpojuma at-
tistibai, autobusu komforta Iime-
na celSanai vairakos novados,
autobusu kontrolu skaita palieli-
nasanai, izdevies pasazieru skai-
ta kritumu nedaudz mazinat.

Sogad pieskirtais finansg€jums,
lai segtu zaud&jumus, kas rodas,
nodros$inot sabiedriska transpor-
ta pakalpojumus regionalajos
marsrutos ar autobusiem, ir 29,2
miljoni eiro. Tomér, nemot véra
pasazieru skaita samazinajuma
tendenci, degvielas cenas pieau-
gumu un valstl noteiktas mini-
malas algas izmainas, pieskirtais
finans€jums nav pietickams, lai
uzturétu regionalo marsrutu tiklu
eso$aja apjoma.

Tie$i Vidzemes regiona, sali-
dzinot ar citiem regioniem, véro-
jams straujakais pasazieru skaita
samazinajums. 2017. gada devi-
nos ménesos, salidzinot ar analo-

Par sabiedriska transporta
parvadajumu problematiku
Sodien diskutes ari
Latvijas Pasvaldibu savienibas
(LPS) Tautsaimniecibas
komitejas sede.

JANIS GABRANS

Péc janvara sakuma izskang-
jusas aziotazas viedokli pauda
art LPS padomnieks tautsaim-
niecibas jautdjumos Aino Sal-
mins, uzsverot, ka valsts regio-
nalos transporta tiklus grib sa-
mazinat, lai ieklautos $im mér-
kim atvEletaja finans€juma, ne-
skatot $o jautajumu kopa ar iz-
glitibas vai citu funkciju nodro-
Sinasanu.

A.Salmin$§ izteica atzinibu
Vidzemes planoSanas regionam
par drosmi un uzdrikst€Sanos
publiski runat par So jautajumu,
kas ir vienlidz sapigs aril pare-
jiem plano8anas regioniem:
"Visi parmetumi Vidzemes pla-
no$anas regionam, ka tas sariko-
jis parak lielu troksni, ir none-
mami, jo veélme izdiskutet So
jautajumu ir vienota planoSana.
Mums no augs$as tika nodotas

Val
ma

gu periodu 2016. gada, pasazieru
skaits ir samazinajies par 8%.
Tomér reisu skaits pedéjos gados
pat pieaudzis (2015. gada - 1129,
bet 2016. gada — 1142 reisi).
Tapat Vidzeme ir butiski lielaks
autobusu nobraukums uz vienu
iedzivotaju, salidzinot ar radita-
jiem pargja Latvijas teritorija. Ja
kopuma valstl nobraukums uz
vienu iedzivotdju ir nepilni 40
kilometri, Vidzemes regiona tie
ir vairak neka 93 kilometri.

-Vai tiks rupigi analizets, ku-
ri ir nerentablie reisi, ka tas ie-
tekmes iedzivotaju iespeju no-
kliit novadu centros, tuvakajas
pilsétas?

- Vertgjot marsrutu tiklu un ta
iesp&jamo samazinajumu, netiek
vertéti tikai marsrutu finansialie
raditaji, bet art citi butiski fakto-
ri: autobusu marSrutu parklasa-
nas ar vilciena marsrutu; valsts

%9
KRISTIANS
GODINS:

- Rentabls marSruts ir
tads, kura uztureSanai
nav nepiecieSams valsts
finansejums, péc Si
vertejuma iznak, ka visi
marsruti, ko apkalpo AS
"CATA" ir nerentabli.

Kas svarigaks — ekonom

SABIEDRISKAIS TRANSPORTS )

{1 tikal viens procents
rSrutu ir rentabls

dotaciju ipatsvars starppil-
s€tu marSrutu uzturésanai,
jo Sie ir marSruti, kuros
valsts dotaciju apjoms varg-
tu but neliels, tomér Sobrid
vairakos $ados marSrutos
reisu ir daudz, bet reti kurs
no tiem ir pilniba piepildits,
rezultata valstij no savas pu-
ses jasedz zaud&jumi par to
marSrutu uzturéSanu, kuros
tieck parvadats saméra liels
pasazieru skaits. Javerte
marsruti, kuru uzturéSanai
valsts dotaciju Tpatsvars ir
vairak neka 80% un kuros
tiek parvadati vien dazi pa-
sazieri.

-Vai zinams, konkréti ku-
ri reisi biitu jasledz?

- Autotransporta direkcija
iesniegusi visiem pieciem
planosanas regioniem prie-
kslikumus attieciba uz ie-
sp&jamam izmainam regio-
nalaja  marSrutu  tikla.
Kamér nav pienemts I&-
mums par katru konkréto
marsrutu, nosaukt to skaitu
un iesp&jamo ietaupjumu ir
paragri, jo priekslikumi var
nesakrist ar pasvaldibu un
planosanas regionu l&ému-
mu. Tomér Sabiedriska trans-
porta padomg, kas notika 5. jan-
vari, tika panakta vienoSanas, ka
regionalais mar§rutu tikls japar-
skata.

- Cik daudz nerentablu reisu
ir uznpemuma "CATA" apkal-
posanas sfera?

- Kopuma regionalaja mar$rutu
tikla ir ap 1100 marSrutu, tikai
aptuveni 1% marSrutu ir ren-
tabls. Rentabls marSruts ir tads,

mIZVERTES. Valsts SIA "Autotransporta
direkcija" valdes priekSsédétajs Kristians
Godins norada, ka, vertéjot marsrutu tiklu,
tiek nemts véra, vai iedzivotajiem ir citas
alternativas noklut galamérki.

Foto: LETA

kura uzturéSanai nav nepiecie-
Sams valsts finansgjums, péc §1
vertejuma iznak, ka visi marSru-
ti, ko apkalpo AS "CATA", ir ne-
rentabli. Tomér sabiedriskais
transports Latvija liela mera pil-
da socialo funkciju, tadel renta-
bilitates raditaji nav galvenais
kriterijs, izvert&jot marsrutu tik-
lu. Ipasa uzmaniba pievérsta
marSrutiem, kuros valsts dotaci-
ju patsvars ir 80%, 90% un vai-
rak. Pieméram, no 60 AS "CA-

val parvadatie pasazieri

vadlinijas , kas lidz 5.janvarim
bija jaizpilda, bet Vidzemes re-
gions korekti iebilda, piedavajot
savus priekSlikumus. Tagad ie-
saistitajam pusém ir uzdevums
vienoties par kartibu, kada vare-
tu uzsakt diskusijas par marsrutu
samazinasanu."

A. Salmin§ norada, ka Satiks-
mes ministrijas izstradatajas
transporta attisttbas pamatno-
stadn@s 2014.-2020.gadam viena
no prioritatém ir nodrosinat vi-
siem iedzivotajiem iesp&ju no-
klat darbavietas, izglitibas un
arstniecibas iestades, citas insti-
tiicijas ar sabiedrisko transportu,
tas noteikts arT likuma, bet valsts
pasvaldibam darbibu liek pakar-
tot atbilstosi budzetam, nevis li-
kuma ietvertajam: "Nekad lau-
kos autobusu marsruti nebiis ren-
tabli, tacu jautajums - cik talu
mes ejam, visu "nogriezot"? Pro-
tams, iedzivotaju skaits samazi-
nas, pedgjos sesos gados brauce-

ju skaits sarucis par 20 procen-
tiem, bet visu nevar rékinat tikai
skaitlos. Jasaprot, kas svarigaks
— ekonomija vai parvadatie pasa-
zieri."

LPS padomnieks piekrit, ka
marsruti japarskata, bet tas nevar
notikt ar rikojumu "no augsas"
samazinat katra regiona miljonu

Valsts paSvaldibam
liek darbibu
pakartot atbilstosi
budzetam, nevis
likuma ietvertajam.

kilometru. Mar$rutu parskatia-
na, planosana jasak no pasvaldi-
bam.

"leteiktais samazinajums — mil-
jons kilometru katra regiona -
nav reals, bet kaut ko samazinat
var. Abam pusém jamégina pa-
nakt vienai otrai preti, planoSa-
nas regioniem ar pagvaldibam un
parvadatajiem japarskata mar-
Sruti, javeic korekcijas, bet val-
stij tomér naksies meklet papil-
du Iidzeklus. Tacu kopuma ja-
mekle ilgtermina risinajums, un
te prasas pec visaptverosas refor-
mas, jo Sobrid sabiedriska trans-
porta marSrutu planoSana notiek
nevis atbilstosi likumam, bet bu-
dZeta iespéjam," norada padom-
nieks.

A.Salmins arT atgadina, ka Pas-
valdibu savieniba vienmér uz-
skattjusi - jebkuras reformas pir-
mam kartam jasaista ar celu tiklu
un sabiedrisko transportu. Tikai
sakartojot tos, var domat par

TA" apkalpotajiem marsru-
tiem, kas atrodas vésturiska-
ja Cesu rajona, nepilni 22%
ir tadi, kuru uzturéSanai
valsts sedz 80% un vairak
izmaksu, bet tas nenozimeé,
ka visi Sie marsruti tiks sleg-

W tiovai tajos tiks samazinats

reisu skaits.

- Ja tomér kadi marSruti
tiks slegti, kads risinajums
iedzivotajiem, kuri paliks
atgriezti no arpasaules?

- Iedzivotaji netiks izol&ti
no arpasaules, jo marSrutu
tikla parskatiSana neattiecas
tikai uz Tpasi nerentablajiem
vietéjas nozimes marsru-
tiem, jo nereti tie ir vieni-
gais savienojums ar novada
centru. VErt€jot marsrutu
tiklu, tiek nemts vera, vai ie-
dzivotdjiem ir alternativas
nokliit galamérki, vai kon-
krétaja marSrutd brauc ari
skoléni, kuri dodas Iidz iz-
glitibas iestadei. Tiek skatiti
ar1 starppils€tu marsruti, ku-
ros reisu skaits liels, bet tie
visi nav pilniba piepilditi,
samazinot reisu skaitu $ajos
marsrutos, iedzivotajiem
vienalga tiktu nodroS$inata
regulara satiksme.

Papildus inform&jam, ka drizu-
ma Vidzemes regiona tiks ie-
viests pilotprojekts “Transports
péc pieprasijuma”, kas nakotné
saglabatu mobilitates iespgjas
mazapdzivotu lauku regionu ie-
dzivotajiem.Od

IE:

sekmigam reformam veselibas
joma, izglitiba.

Vienmér bijusi zindma spriedze
starp pasvaldibu organizgtajiem
skolénu parvadajumiem un sa-
biedriska transporta pakalpoju-
mu sniedzgjiem. Biezi izskan, ka
marsruti dublgjas, ta veidojas ne-
rentablie marSruti. A. Salmin§
min, ka Sobrid 475 autobusi val-
stl iesaistiti skolénu parvadaju-
mos, tos organiz€ 103 pasvaldi-
bas: "Ar1 te nav viennozimiga l&-
muma. lesp&jams, ka pasvaldi-
bas, kamér laukos vél mit kadi
cilveki, ir spiestas organizget sa-
biedriska transporta pakalpoju-
mus, bet ne vairs tada veida, ka
nosaka valsts, bet lai nodroSinatu
So cilveku mobilitati. Varbiit ne
tikai pasvaldibam, bet visiem
kopa jadoma, ka cilvékiem no-
drosinat likuma solito."U
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