CESIS. SATIKSMES MIERINASANA

Vadlinias,
kas uzjundija
sabiedribu

Cesnieki nesaprot, kapec
nenotiek publiska tikSanas

ar plana izstradatajiem, jo tas
butu viens no soliem,

lai veicinatu informetibu un
izpratni.

E e Taurene skaidro, ka vad-
liniju apspriesanas gaita pasvaldi-
bai biitiski noskaidrot visu iedzi-
votaju grupu viedoklus: "Ja riko
publiskas debates, atnak noteikta
mérkauditorija, bet vini neparstav
visu sabiedribas slanu viedokli.
Isti neredzu veidu, ka organizét
$adu publisku diskusiju, lai ta bi-
tu produktiva."

Varbiit vérts rikot vairakas tikSa-
nas, ar dazadam sabiedribas gru-
pam: autobraucgjiem, gajejiem,
velobraucgjiem? E. Taurene nora-
da, ka gatava iet un stastit, ja ka-
da iedzivotaju grupa to velesies.
Sobrid viedoklu noskaidrosana

notiek ar aptaujas palidzibu un
atsauciba esot liela.

Sakotngji vadliju apspriesa-
nas termin$ bija paredz&ts loti 1ss,
vien divas nedglas, p&c saceltas
aziotazas tas pagarinats.
Skaidrojot, kap&c izvelets tik 1ss
laika posms, M. Malcenieks no-
rada, ka $is nav strategiskas pla-
noSanas normativais dokuments,
tas ir tikai vadlinijas:
"Neiedomajamies, ka jautajums
izsauks tadu rezonansi. Ta ir mi-
su kluda. Redzot to, nebija prob-
lému pagarinat apsprieSanas ter-
minus, veikt izmainas, jo misu
velme ir sakartot So jautajumu."

Vadlmijas minétas ka kom-
plekss plans, lai satiksmi pilséta
padaritu drosu un draudzigu da-
zadam satiksmes dalibnieku un
iedzivotaju grupam. Tacu publi-
cCtaja plana nav rodamas atsau-
ces, ka veikti petfjumi, analize
par satiksmes intensitati.

M. Malcenieks atzist, ka visap-
tverosa satiksmes pliismas anali-
ze tieSam nav veikta. Vasara skai-
tita masinu plisma luksoforu
krustojumos, ir pieejama satik-

ierigaja Césu ikdiena at-

kal iemests akmens, kas licis uz-
bangot iedzivotaju kaisltbam so-
cialajos tiklos, talruna zvanos
pasvaldibai, redakcijai.
lepriek$gjo reizi tik plasa aziota-
Za bija pirms trim gadiem, kad
césnieki izradija satraukumu par
pasvaldibas piedavato Césu no-

smes negadijumu karte, izanali-
zEtas plusmas, ka gaj&ji parvieto-
jas no dzives vietam uz centru.
Cita plana ietvaros veikta plis-
mas analize par satiksmes kusti-
bu, lai saprastu, vai apkart vecpil-
s€tai var biit vienvirziena kustiba.

Uz jautajumu, vai vadliniju iz-
strade piedalijusies kadi satik-
smes jomas eksperti, M.
Malcenieks norada, ka veiktas
dazas konsultacijas, tacu vadlini-
ju izstradei netika nemts neviens
maksas pakalpojums: "Diskusijas
izskangjis, ka nevajag terét naudu
§adam lietam, tapec gribu pa-
skaidrot, ka izte€réts vienigi darbi-
nieku laiks, neviens eksperts,
konsultants, p&tijums nav apmak-
sats."

Pasvaldibas parstavji atzist, ka
nav gaidijusi tik lielu sabiedribas
atsaucibu.

"Esam priecigi par sanemto in-
formaciju, " atzist E. Taurene.
"ledzivotaji anketas, komentaros
dod norades, kam japievers liela-
ka uzmaniba, kas japarstrada, jo
gribam, lai ieguve€ji ir visi.

Otrs jautajums, kas izraisTja
dalas cesnieku satraukumu, bija
mingtais sadala “Vecpils&ta”.

Tur teikts, ka nepiecieSams sa-
mazinat vecpilsetas ielu ka tran-
zita ielu lomu, tap&c pie iesp&ja-
miem risinajumiem mingts:
“Slegt satiksmi periodiski (reizi
ménesT, katru svétdienu vai kat-
ru nedélas nogali); noteikt termi-
nu, kura ietvaros paredzet vec-
pilsétas slégsanu caurbrauksanai,
iznemot piegades un operativo
transportu.”

Ar So vecpils€tas uznéméji sa-
prata, ka planots o pilsétas dalu
slégt transportam, kas var novest
pie ielas “pamirSanas”, jo ir bedi-
ga pieredze. Sis bazas paustas arT
laikraksta publicgtaja uznéméju,
iedzivotaju véstulé.

M. Malcenieks, noradot, ka ir
c@snieki, kuri sazina ar pasvaldi-
bu piekrit vecpilsétas slégSanai
transportam, uzsver, ka par to do-
mats netiek: “Gribu skaidri pa-
teikt, ka vecpilséta netiks slégta.
Prioritars ir jautajums par auto-
stavvietu izveidoSanu tie$a vec-
pilsétas tuvuma, lai samazinatu
velmi un vajadzibu iebraukt $aja
pilsétas dala. Varetu domat, un
tas minéts ar vadlinijas, ka satik-
smei vecpilséta slédzama nedglas
nogal@s, vakaros, pec veikalu
slégsanas, lai radinatu pilsétas ie-
dzivotajus pie sajltas, ka auto-
masinas vecpilséta nav gaiditas,
lai cauri vecpilsétai nebrauktu
tranzita, lai nebrauktu vienkarsi
paskatities, kas notiek Rozu lau-
kuma, kas pie “Fono kluba”. To
gribetu izskaust, bet darba karti-
ba nav jautajuma par §is teritori-
jas slégsanu.”

Valsts policijas Cesu iecirkna
prieksnieks A.Paze norada, ka ja-
runa ar uznémgejiem, veikalnie-
kiem, lai precu piegade notiktu
rita agruma, jo tagad ir situacijas,
kad pre¢u piegadataji apstajas uz
ielas un neviens garam netiek, ie-
la tiek bloketa.

M. Malcenieks piebilst, ka pas-
valdibas policijas 1stenota kon-

Vecpilsetu nav
paredzets slegt

trole par laika limita ievéroSanu
stavvietas devusi pozitivu rezul-
tatu ari vecpilséta: “Pieradijies,
ka stavvietas izmantoja pasi vei-
kalu, biroju darbinieki, lai gan vi-
si saka, ka to nedara. Tiklidz sa-
kas kontrole, paradijas brivas
vietas. Protams, uzreiz aktualize-
jas ar minétais jautajums, kur
vecpilséta stradajosajiem likt au-
tomasinas. Viens no realakiem ri-
singjumiem ir izbiivét autostav-
vietu uz pasvaldibai piederosas
zemes aiz vecas darzniecibas.
Lidz vecpilsétai gan biis nedaudz
talak, bet tur varctu novietot vis-
maz simts automasinu, un tas bii-
tu liels atspaids.”

Vecpilsetas uznémejs Laimonis
Stafeckis, noradot, ka vecpilsetu
slégt nav nepieciesams, ka risina-
jumu piedava papildinat esoso
laika limitu, ievieSot IpaSu mak-
sas rezimu: “Riga ir stavvietas,
kur tas atrisinats. Iebraucot Saja
zona, masinas numurs ar kameru
tiek fiksets. Stundu var stavét bez
maksas, braucot ara, tas tiek atkal
ar kameru nofikséts, tad nekas
nav jamaksa. Ja uzkavgjies ilgak,
informaciju samaksai par stav-
vietu elektroniski aizsiita maSinas
Ipasniekam. Vecpilséta arT varétu
biit tads nosacijums - stunda bez
maksas, talak kaut vai pieci, des-
mit eiro par stundu. Ja kads grib,
lai maksa.

Piekritu, ka jautajums par vec-
pilsétas slégsanu ir loti jutigs.
Tagad $1 pilsetas dala atdzivoju-
sies, nevajadz&tu atkal iebraukt
auzas, ka tas jau reiz noticis.
Vecpilsétas uznémejiem jau
Rigas ielas remonts bija zinams
izturibas parbaudijums, nevaja-

dz&tu velreiz vinus izaicinat.
Piekritu, ka vecpilsétu nedrikst
parverst par stavvietu, bet tas
slégSana biitu parak represiva
metode.”

Veikala “Krista” lidzipaSnieks
Edgars Pelcis norada, ka ar vec-
pils€tas slégSanas jautajumu ne-
vajadzétu spéléties: “Paraudzisi-
mies kaut vai uz galvaspilsétu,
tur vecpilseta nav slégta, arT me-
ginajumi padarit Terbatas ielu
par gajéju ielu beigusies bez re-
zultata. Kapec mums C&sis to va-
jadz€tu méginat? Jaatzist, nav ta
satiksme tik liela, lai vajadz&tu
domat par $adu risinajumu. Ar1
ietves péc remonta paplasinatas,
gajejiem nav problému parvieto-
ties.”

Rungjot par satiksmes organi-
zaciju vecpilséta, “Druva” publi-
cetaja vecpilsetas uznémeju, ie-
dzivotaju véstulé minéts Toma
Kokina izstradatais Livu lauku-
ma satiksmes organizacijas pro-
jekts, kas, ka véstules autori mi-
ngjusi, “tika skali ieviests, bet
péc divu gadu mocibam klusi iz-
beigts”.

M. Malcenieks gan norada, ka
projekts nav izgazies un paliks
tads, ka bija pirms Rigas iclas re-
monta: “Tika piedavati vairaki
kustibas risinajumi Saja laukuma,
ka pirmais tika ieviests tas, kur
bija jamet loks ap struklaku. Tas
sevi neattaisnoja, tapec izvelgjas
to, ka laukuma ir slégta dala no
augsas, augspus struklakai, un ta
arT paliks, no Rigas ielas pirms
striklakas nogriezties pa labi uz
Lielas Kalgju ielas pusi nevargs,
ta biis zona gajgjiem.” O
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vada vizualo identitati. Tagad pie
vainas pas$valdibas piedavatais,
ta dévétais satiksmes mierinasa-
nas plans.

Lai viestu skaidribu vairakos
jautajumos, kas svarigi iedzivo-
tajiem, uz sarunu aicindjam pla-
na izstradataju, novada pasval-
dibas galveno teritorijas planota-
ju Eviju Taureni, domes deputa-
tu, Transporta kustibas organi-

Netriikst atbalstoSu komentaru,
domaju, ka no §Ts situacijas va-
ram iziet tikai ar pozitivu rezulta-
tu. Tas cilvekiem licis paraudzi-
ties uz situaciju pilséta, tapec var
teikt, ka rezultats panakts, cilveki
par to aizdomajas. Komentari,
protams, ir dazadi, ari tadi, ar ku-
riem nebiju rékinajusies, bet tas ir
sabiedribas diskusiju kulttiras
jautajums."

Lidz 30. novembrim tupinas
aptauja, tad sanemta informacija
tiks apkopota un publicéta, pec

Gajeju

zacijas komisijas priek3sédétaju
Martinu Malcenieku, saruna pie-
dalijas art Valsts policijas
Vidzemes regiona parvaldes
Césu iecirkna priek3nieks Aldis
Paze. Saja laikraksta atvéruma
cendamies rast atbildes uz svari-
gakajiem jautajumiem, kas miné-
ti satiksmes mierinaSanas plana,
kuri izraisTjuSi iedzivotaju emoci-
jas. 4

tam vélreiz tiks parskatits viss
plans.

29.novembrT plkst. 14 Ceésu
majaslapa un pasvaldibas feisbu-
ka konta biis video tieSraide, kura
pasvaldibas parstavji iepazistinas
ar planu, stastis par jau sanemta-
jiem aptaujas rezultatiem, bs ie-
sp€ja uzdot jautajumus, var iest-
tit tos ar ieprieks. Ja péc tam vél
biis neskaidribas, pasvaldibas
specialisti gatavi tikties ar iedzi-
votajiem un sniegt skaidroju-
mus. 1

droSiba

un uzvediba

Satiksmes mierinasanas plana
daudz runats par to, kas jadara,
lai uzlabotu gajéju parvietosanas
drosibu pilseta. Cesnieki ikdienas
sarunas gan norada, ka gajeju un
velobraucgju ielas maz, nemot
vera klimatiskos apstaklus, ir
laiks, kad lielais vairums parvie-
tojas ar auto.

E.Taurene skaidro, ka pilsétpla-
noSanas jautajuma nevar skatities
tikai uz §1 briza situaciju, jaska-
tas, kas ir vélamais variants: “Ja
gajejiem un velobraucgjiem nav
drosas vides, vini neiet, nebrauc.
Radot drosu vidi, vinu skaits var
palielinaties un palielinasies.”

ArT M. Malcenieks parliecinats,
kamer nebis radita vide, cilveki
neies kajam. Vinaprat, Darz-
niecibas iela ir labs piemérs, ka,
radot vidi, gajgji vairak sak iz-
mantot ielu: “Tur nevajadzgja ne-
kadas mehaniskas barjeras, pieti-
ka vien uzzimét horizontalo mar-
k&jumu, iezZimgjot gajeju joslu.
Sada prakse tiks izmantota arT ci-
tas ielas. Satiksmes mierinasanas
plans veérsts uz to, lai rosinatu cil-
vekus vairak parvietoties kajam,
nevis ar automasinu. Gribétos, lai
mges vairak radinatu bérnus to da-
11t, jo atzisim, ka vini parak maz
pavada laiku arpus telpam.”

Reala situacija gan nav tik
vienkarsa. Janem véra Césu rel-
jefs, otrkart, uz beérnudarzu vai
pirmo, otro klasi b&rnu vienu ne-
laidts, vins tiek aizvests ar auto,
jo vecakiem nav laika iet kajam
kopa ar bérnu. Un, piem&ram, gi-
mene, kas dzivo Lencu iclas lejas
gala, kam viens bérns iet bérnu-
darza, otrs pirmaja klasg, viens
vecaks strada Saulritos, otrs pil-
s€tas centralaja dala, bez auto ne-
maz nevar iztikt.

“Tas ir gandriz mans piemers,
jo man ir ¢etri bérni, katram no
rita savs virziens,” saka M.
Malcenieks. “Protams, arT es vi-
nus uz skolu vedu ar masinu.

Saprotu, ka to mainit nevargs, bet
gribam, lai to nedara vairak ka
lidz Sim, lai padoma, ka varbit ir
situacijas, kad tomér var iet ka-
jam. Redzam, ka cilveki arvien
vairak izv€las kustibas svaiga
gaisa, gribas to kaut kada veida
veicinat.”

lobraucgjiem, ir vél kads aspekts,
uz ko norada cilveki. Proti, ka ar1
So sabiedribas dalu vajadzetu ro-
sinat ieverot satiksmes noteiku-
mus. Katrs autobraucgjs piedzi-
vojis situaciju ar neapdomigiem
g3j&jiem un velobraucgjiem.

Ar1T A.Paze atgadina, ka satik-
smes noteikumi paredzgti visiem,
arT velobraucgjiem un gajéjiem:
“Kas teikts Celu satiksmes notei-
kumos? Gajgjs pirms ielas Sker-
soSanas ar1 pa gaj&ju pareju par-
liecinas, vai ma$ina apstasies,
parliecinas par drosibu. Izveido
acu kontaktu ar autovaditaju, ti-
kai tad, kad situacija drosa, iet
pari gajeju parejai. Ja cilveki ta
rikotos, nebtitu problému, bet
biezi ir gadijumi, kad gaj&ji iedo-
majas, ka vinam atliek vien para-
dities pie parejas un visiem auto-
vaditajiem momenta jaapstajas.
Bet Cesis netriikst pareju, kur ga-
j&js peksni paradas aiz majas stii-
ra un uzreiz skerso ielu. Tapec
arT notiek negadijumi.”

Plana izstradataji norada, ka
viens no svarigiem punktiem ir
gajeju pareju sakartosana, un tie-
§i vadlinijas noteikts, ka, veidojot
jaunas ielas, rekonstrugjot esosas,
jaizskatas gaj€ju parejam. Vai nu
paaugstinatam, vai iekrasotam ar
sarkanu svitrojumu, un, kas nav
mazsvarigi, apgaismotam. Tas
tie$am ir batiski, jo katrs autova-
ditajs biis parliecingjies, ka loti
maz gajeju pilseta lieto atstarota-
jus, lai gan satiksmes noteikumi
paredz, ka tie jalieto jebkura vie-
ta, kur cel$ nav pietickami un
vienmérigi apgaismots. O

Lappusi sagatavojis JANIS GABRANS

Publikacijas sagatavotas ar Valsts regionalas attistibas agentiiras
finansialu atbalstu no Latvijas valsts budZeta lidzekliem.

atbalstits projekts nr. Nr.2/MEDIA/18/013

Merkprogramma “Regionalo un vietéjo mediju atbalsta programma”

Valsts regionalas
attistibas agentara




DRUVA @ Otrdiena, 27. novembris, 2018.

‘/on

Vislielako diskusiju,
iebildumu vetru izsauca
rakstitais vadlinijas, ka,
nemot vera pasaules labas
prakses piemerus, ari Césu
centralaja dala atlautais
atrums bus 30km/h, proti,
piedavats ieviest Sadu
ierobeZojuma zonu pilsétas
centralaja dala.

Turpat redzama Cgsu karte,
kura noradits, kur varétu uzstadit
atlauta atruma zonas zimes.
Cesnieki saprata, ka no lielveika-
la “Solo” Jana Poruka iela Iidz
C@su 2.pamatskolai Gaujas iela
naktos braukt ar atrumu trisdes-

mit kilometri stunda. Ja vadlini-
jas nebiitu “Zona 30” piedavaju-
ma, $o dokumentu sabiedriba,
visticamak, vispar nepamanttu.
Lai arT Evija Taurene norada,
ka aptauja ir cilveki, kuri So risi-
najumu atbalsta, lielum lielais
vairums noskanoti pret to.

Arl Aldis Paze saka, ka §is ir
vienigais iebildums, ko nacies
dzirdet: “Te man ir $adas pardo-
mas. Visiem, kuri piedalas satik-
smg, tostarp arT gajéjiem un ve-
lobraucgjiem, ne tikai autovadi-
tajiem, galvenais dokuments ir
Celu satiksmes noteikumi. Ja visi
tos ieverotu, nevajadzetu nekadu
mierindjuma planu. Manuprat, uz
magistralajam ielam $ie 30 nav
lietderigi, bet piekritu, ka privat-
maju kvartalos atruma samazina-
jums tiesam vajadzigs. ArT tajas

ielas, kur nav ietves, bet ir cilve-

ku kustiba, pieméram, Riipnie-
cibas iela. Tur liela transporta

kustiba, cilveki iet kajam uz dar-

bu, taja bridi vini tie$am ir maz

Melno punktu
Cesis nav

Komentéros socialajos tik-
los biezi teikts, ka minétaja pla-
na nav rodama statistika par sa-
tiksmes negadijumiem Césis, to
analize, lai gan vadlinijas nora-
dits, ka droSas un mierigas sa-
tiksmes infrastruktdras izveide
nepiecieSama, lai samazinatu
satiksmes negadijumu skaitu.
Interneta pieejama informacija
vésta, ka Césis 2017.gada re-
gistréti 140 celu satiksmes ne-
gadijumi, tai skaita 28 ar cietu-
Sajiem. Te gan japiebilst, ka tie
ir visi registrétie satiksmes ne-
gadijumi, vairuma tas ir sadur-
smes starp automasinam.
Tapéc jautajums, cik starp cietu-
Protams, vienmér var tiekties uz
nulli, bet vai situacija tieSam ir
satraucoSa? Buasim godigi, ne-
kad nepienaks nulle, art braucot
ar atrumu 30 kilometri stunda,
bls negadijumi.

M.Malcenieks saka, ka, vina-
prat, piesaukt $adu statistiku ir
nekorekti: "Vai tad mums vajag
sliktu statistiku, lai saktu kaut ko
dartt lietas laba. Varbat pareizak
sakt kaut ko dartt preventivi, lai
slikta statistika neveidojas."

E.Taurene apkopojusi statisti-
ku par negadijumiem laika no
2010.gada I1dz 8im bridim, un
Saja laika cietudi 19 velosipédis-
ti un 26 gajéji: "Tas ir astonos
gados, un vienmér bils jauta-
jums — tas ir daudz vai maz? Un
cik jabadt, lai saktu ko dartt?
Gadijuma, kad notiek sadursme
starp gajéju un autovaditaju,
cie$ gajéjs. Tapéc arf tika izve-
Iéts Sis 30 km/h atrums, jo péti-
jumi rada, ka, samazinot atlauto
brauks$anas atrumu Iidz 30km/h,
butiski sarik celu negadijumu
risks. Pie atruma 30 km/h devini
no desmit cilvékiem, kas ieklast
negadijuma, izdzivo, savukart

pie atruma 50 km/h izdzivo vien
1,5."

Uz piebildi, ka pilséta pedéjos
gados letalu gadijumu nav bijis,
M. Malcenieks atgadina, ka
pirms gadiem Cetriem Poruka
iela pie veikala "Solo" uz gajéju
parejas tika nobraukts gajéjs:
"Un mums nevajag pat vienu
$§adu gadijumu.”

Valsts policijas Césu iecirkna
priekSnieks A.Paze norada, ka
svarigi saprast, kas bijis iemesls
katra konkrétaja negadijuma,
kapéc uzbraukts gajéjam, kapéc
— velosipédistam: "Teiksim, mi-
nétaja situacija uz Poruka ielas
gajéju pareja ir |oti neparredza-
ma, es pat teiktu — nepareiza
vietd." Vin$ arf paskaidro, ka
péc Ministru kabineta noteiku-
miem celu satiksmes negadiju-
ma cietusT persona ir cilvéks,
kam sniegta mediciniska palr-
dziba. Pie cietusajiem pieskaita-
mi art tie, kuriem nav nekadu
traumu, tacu mediki vinus apse-
ko. Pieméram, negadijuma ie-
klGst masina, kura séz bérns,
vin$ apseko$anai tiek aizvests
uz slimnicu. Lai arT nekadas
traumas netiek konstatétas, vins
tiek ieregistréts ka cietusais.

Jautats, vai droSibas situacija
pilséta ir satraucosa, Valsts poli-
cijas parstavis skaidro, ka Césis
melno punktu nav: "Vieniga bis-
tama vieta ir Valmieras un
Dzintara ielas krustojums, kur
regulari notiek celu satiksmes
negadijumi. Risinajums ir apl-
veida kustiba, saprotu, ka Sis ri-
sinajums ir jau izprojektéts.
Tadu vajadzétu arT Piebalgas un
Lapsu ielas krustojuma, jo aplis
batiski samazina negadijumu
skaitu. Labs piemérs ir aplis
gan pie "Globusa", gan
Valmieras iela, un $ajas vietas
celu satiksmes negadijumu
vairs nav." 4
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aizsargati. Sadas vietas jadoma
par risinajumiem.”

Te jaatgadina, ka visos mazsta-
vu dzivojamos kvartalos atbilsto-
§i §Tm vadlinijam tiek noteikts
Dzivojamas zonas statuss, kur at-
lautais brauksanas atrums ir 20
km/h.

E. Taurene skaidro, ka jau kops
vadliniju izstrades sakuma disku-
tets par diviem atrumiem — 30 un
40: “Tapat visu laiku bija disku-
sijas, cik lielu pilsétas teritoriju
aptvert. Tagad redzam, ka, ievie-
Sot horizontalos mark&jumus, iz-
veidojot paceltas gajeju parejas,
satiksme klust organizgtaka, le-
naka. Aptauja daudzi norada, ja
pilséta veiktu atruma kontroli,
nekadas papildu zZimes nevaja-
dzetu. Bet nevaram uz katras ie-
las, katra krustojuma uzlikt poli-
cistu vai radaru. Jaatzist, ka atru-

30" netiks 1eviesta

ma ierobezojuma zimes 1sti ne-
darbojas, tapec paredzeti citi risi-
najumi — apbraucamie Skérsli,
paceltas gaj€ju parejas, kas lick
samazinat atrumu.”

A1 A. Paze norada uz autova-
ditaju brauksanas Tpatnibam:
“Nezinu, no kurienes radies uz-
skats, ka Satiksmes noteikumos
atlauto atrumu var parsniegt I1dz
20 kilometriem stunda, $ados ga-
dijumos biis mazais sods, bet
varbiit vispar nesodis. Ta domat
nevajadzgtu, jo soda un sodis.
Rikosim akcijas un kontrolésim
atrumu arf tajas teritorijas, kur ir
“Dzivojama zona”, jo sanemam
stidzibas, ka ir braucgji, Tpasi
jauniesi, kuri $ajas zonas tomer
brauc loti atri. Gribu atgadinat,
ka dzivojama zona prieksroka ir
gaj&jam, ja vins iet pa ielu, brau-
c€js nevar signalizet, lai atrak

miik mala, gajéjam jalauj iet.
Protams, arT gaj&ji nedrikst to iz-
mantot launpratigi.”

M.Malcenieks skaidro, ka sa-
kotngji iecere veidot “30 zona”
bija ka risinajums, lai katra pos-
ma nav jaliek zimes ierobezoju-
mu zimes 30, kas patlaban atkar-
tojas ik péc posma, tacu secinats,
ka tas tom&r nav ekonomiski iz-
devigak.

Uz jautgjumu, kads, redzot sa-
biedribas reakciju, biis [emums
attieciba uz “Zonu 30”, M. Mal-
cenieks norada, ka, visticamak,
§is jautajums tiek nonemts no
dienas kartibas, to parada arf cil-
veku paustais aptauja: “Veél gan
jasagaida aptaujas galigie rezul-
tati, bet domaju, Sis jautajums
vairs nav aktuals.” U

Horizontalals markejums,
cela Zimes

Satiksmes mierinasanas
plana liela veriba pieversta
horizontala markejuma
sakartoSanai pilseta, jo ari
tas kalpo ka satiksmes
plismas regulésanas
mehanisms.

M. Malcenieks skaidro, ka
Valnu ielas sazimeésana devusi la-
bus rezultatus un S§T prakse tiks
turpinata: "Nakamgad vEletos sa-
kartot Vienibas laukuma horizon-
talo mark&jumu gan apli, gan are-
jas robezas, jo patlaban laukums
izbrauksanai ir diezgan nesapro-
tams. Tiesa, jaatzist, ka Vienibas
laukumam butu vajadziga pama-
tiga rekonstrukcija kopa ar visu
teritoriju Iidz pat bijusajam
ugunsdzeséju depo, bet pagaidam
finans€juma budZeta tam nav.
Tacu linijas varam uzvilkt, tik
daudz naudas atradisim."

Uz jautajumu, vai parékinats,
cik izmaksas gaj&ju pareju, hori-

zontalo apzZim&jumu sakartoSana,
vin$ atzist, ka tas nav rekinats.
Zinams, ka viena pacelta gajéju
pareja izmaksa apméeram tris tik-
stoSus eiro, nakamgad planots ie-
rikot kadas cCetras. Valnu ielas ho-
rizontalais mark&ums izmaksajis
apmeéram tikpat, jo tur izmantoti
labaki materiali, kas nenodilst 1sa
laika, tadus planots izmantot ar1
citviet.

"Druva" jau rakstfjam par cela
ZImju nepareizo izvietoSanu pil-
séta, un situacija jau sak uzlabo-
ties. M. Malcenieks skaidro, ka
tiks veikta cela zZimju inventariza-
cija visa pilséta, jo dazviet tas sa-
liktas nepareizi, citas ir novecoju-
Sas, tapéc viena no nakama gada
prioritattm bis profesionali sa-
kartot cela zimes, konsultgjoties
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ar specialistiem.

Raksta "Vadlinijas, kas uzjundi-
ja sabiedribu" minéts par automa-
§inu plismas skaitiSanu Iuksofo-
ru krustojumos, un c€snieki atce-
ras, ka uz laiku tie tika izslegti,
kas izraisija zinamu neskaidribu,
pat bistamas situacijas. Jautats,
kadus secinajumus devis §is ek-
speriments, M. Malcenieks saka:
"Tas tieSam bija eksperiments.
Sapratam, ka luksoforus tomér
vajag, bet secindjam arT, ka esosie
ir tehniski novecojusi. Tos nevar
regulét attalinati, nevar regulét
pec pliismas. Vai nu jamaina pret
modernakiem, vai $ajos krustoju-
mos javeido aplveida kustiba, bet
ka viena, ta otra gadijuma tas ir
lielas izmaksas." U
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