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Pirms divam nedglam, 5. juli-
ja, stajas speka grozijumi Latvijas
Administrativo parkapumu ko-
deksa, kas paredz bargakus sodus
par vairakiem butiskiem parkapu-
miem celu satiksmé. Tostarp, par
mobilo talrunu un citu viediericu
lietoSanu.

Ar mobilo pie stures

Valsts policijas dati liecina, ka
mobila talruna lietoSana pie stiires
joprojam ir aktuala probléma. S1
gada seSos ménesos par So parka-
pumu policija noform&jusi 1744
protokolus. Ja iepriek$ par $adu
parkapumu pieméroja bridinaju-
mu vai naudas sodu Iidz 15 eiro,
tagad naksies Skirties no 25 Iidz
100 eiro, tads sods ka bridinajums
vairs nepastav.

Valsts policijas Vidzemes regio-
nalas parvaldes Cesu iecirkna
prieksnieks Aldis Paze ipasi ak-

SATIKSMES DROSIBAI

Soda merkis Ir uzlabot satiksmes droSibu

centé kadas izmainas: “Agrak
Administrativo parkapumu ko-
deksa par So parkapumu bija rak-
stits — par talruna lietosanu. Tacu
bija precedenti, ka apturétie auto-
vaditaji noradija, ka tas nav talru-
nis, bet plansetdators, un noteiku-
mos nav minéts, ka aizliegts tos
lietot. Tapéc tagad ir uzskaiti-
jums- par talruna, piezimjdatora,
plansetdatora vai viedierices lie-
toSanu, transportlidzeklim esot
kustiba. Tas neattiecas, ja talruni
lieto, izmantojot brivroku sisté-
mu. V&l gribu akcentét vardu —
lietoSanu. Tas nozimé, ka atliek ti-
kai mobilo vai viedierici panemt
rokas - jau skaitas, ka cilveks to
lieto. Nav obligati runat, jebkura
darbiba ar to ir aizliegta.”

Patiesiba ikviens var parliecina-
ties, cik izplatita ir runasana pa
talruni pie stiires.

“Vienu dienu, braucot no polici-
jas ekas Piebalgas iela Iidz pasval-
dibas €kai, saskaitju desmit talru-
na lietotajus un seSus, kuri brauca
bez jostam. VerSu vaditaju uzma-
nibu uz to, ka likums ir tapéc, lai
to ieverotu, nevis, lai dusmotos uz

policistiem, ka vini soda par no-
teikumu parkapumu. Soda mérkis
ir uzlabot satiksmes drosibu, sa-
mazinat celu satiksmes negadiju-
mu skaitu. Tas biis ieguvums vi-
siem, jo netiks nodarfts pari cilve-
ku veselibai un dzivibai. Kadas
tik atrunas nenakas dzirdét, lai au-
tovaditaji attaisnotu savu parka-
pumu! Loti reti izskan — ja, esmu
vainigs, atzistu, vairs ta nedarisu.
Parasti ir argumenti - es tacu ne-
vienu avariju nekad neesmu izrai-
sfjis, man nekad sodi nav bijusi.
Tad nu jasaprot, ka ST reize bis
pirma,” saka A. Paze.

Vins art norada, ka notiks reidi
un celu satiksmes dalibnickiem
nevajadzetu apvainoties, ja tiks
soditi.

Joprojam nespradzejas

Par nepiespradzesanos ar drosi-
bas jostu, ka ari par tada pasaziera
veSanu, kur§ nav piespradzgjies,
Sogad jau noforméti 8826 admi-
nistrativa parkapuma protokoli,
liecina Valsts policijas statistika.

Par spradzesanos
autobusos

Celu satiksmes noteikumi
paredz, ka pasazieriem, kuru
sédvietas aprikotas ar
drosibas jostam, braukSanas
laika jabut piespradzetiem.
Nezin kapeéc to parasti
asociejam ar vieglajam
masinam, bet ari tie, kuri
izmanto sabiedriska
transporta pakalpojumus, ir
pasazieri, un arvien vairak
autobusu ir aprikoti ar
drosibas jostam.
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Saskar,lﬁ ar Eiropas
Savienibas direktivu visos auto-
busos un mikroautobusos, kuri
razoti kops 2006.gada, sedvietam
jabiit aprikotam ar drosibas jos-
tam. [zne€mums attiecas uz pilse-
tas sabiedrisko transportu un 1sa-
jiem sabiedriska transporta mar-
Srutiem.

Kads pétijums vesta, ka
Latvija automasinas drosibas jos-
tas vienmér izmanto 75 procenti
pasazieru, bet autobusos - tikai
35 procenti. Salidzinajumam:
Igaunija gandriz 90 procentu au-
tomasinu pasazieru vienmer pie-
spradzgjas, ari autobusos to dara
krietni vairak neka Latvija.

Celu satiksmes drosibas depar-
tamenta (CSDD) parstavis Janis
Liepins norada, ka jaspradzgjas ir
ar autobusos. Vai cilveki to dara,
ir vinu pasu atbildiba. ArT Valsts
policija informé, ka nekadas at-
Skirtbas nav, vai brauc ar vieglo
auto, smago auto, vai autobusu.
Noteikumos paredzets, ka, brau-
cot ar mehanisko transportlidzek-
li, kura konstrukcija ir drosibas
jostas, vaditajam jabut piespra-
dzeétam un vin$ nedrikst vest pa-
sazierus, kuri nav piespradzgju-

Sies, ja to s€dvietas aprikotas ar
drosibas jostam. Tas attiecas ari
uz autobusiem, iznemot pils€tas
satiksmes autobusus Ar1 sods par
normas neieveroSanu ir vienads,
neatkarigi no ta, vai parkapums
veikts, parvietojoties ar automa-
§tnu vai ar autobusu. Policija at-
gadina, ka starppilsétu autobusi
arpus apdzivotam vietam var
braukt ar atrumu lidz 90 kilomet-
riem stunda, kas sadursmes bridi
nepiespradz&tam cilvékam var
bt navejoss.

“CATA” Pasazieru parvadaju-
mu dalas vaditajs Martins
Rajeckis norada, ka vini neveic
kontroles, vai pasazieri spradze-
jas autobusos, vai Soferi to kon-
trole: ““Ta tom@r ir paSu pasazieru
atbildiba. Soferis varétu pasazie-
rus mudinat to darit, bet vins ne-
var izkontrolét, kurs to dara, kur$
nedara. Autobuss nav viegla au-
tomasina, kur viss skaidri re-
dzams. Te vajadzetu kadas valsts
rikotas kampanas, kas aicinatu ar
starppilsétu marSrutu pasazierus
spradzgties.”

Par §adu akciju noderibu uz-
skatami liecina CSSD kampana
“Dzivibas josta” veiktais eksperi-
ments. Sléptas kameras, kas tika
uzstadita nejausi izveleta autobu-
sa, uznemtais liecindja, ka drosi-
bas jostas nebija lietojis neviens
pasazieris. Savukart pec atrakti-
vas instruktazas, ko, par parstei-
gumu pasazieriem, veica lidmasi-
nas stjuarte, atgadinot, kur atro-

das drosibas jostas, ka tas lietot
un cik tas bitiski dzivibai, pie-
spradzgjas un drosi turpinaja celu
pilnigi visi autobusa sédosie.

Runajot par starppilsétu auto-
busiem, dazkart dzirdets jauta-
jums, vai tajos drikst uznemt vai-
rak pasazieru, neka ir sédvietu.
Tie, kuri braukusi autobusu ek-
skursijas pa Eiropu, labi zina pra-
sibu Vacija un vél citas valstis
brauciena laika necelties no sa-
vam vietam, nestaigat pa salonu,
jo par to pienakas bargs sods.

M. Rajeckis norada, ka Sobrid
tadas prasibas nepastav, bet esot
nakotnes plans, kura ir vélme no-
teikt, ka starppils€tu autobusos
var nemt tikai tik pasaZieru, cik
sédvietu: “Sobrid, ja razotajs no-
teicis, ka var biit ari stavvietas,
pasazierus uznemam. Autobusu
registracijas apliecibas noradits,
cik ir sedvietu, cik stavvietu, tas
nav pasazieru parvadataju izgud-
rojums. Manuprat, Latvija §adus
ierobezojumos nevajadzetu, ne-
mot vera kopgjo situaciju sabied-
riskaja transporta. Reisu klust
mazak, ja marsruta Cgsis — Riga,
pieméram, pietura lerikos gaidis
sesi cilveki, vai tad atstat vinus
tur, ja visas s€dvietas aiznemtas?
Un ja §is ir pedgjais reiss? Varbiit
tomér pareizak panemt vinus
stavvietas, un te ir ne tikai ekono-
miskais, bet vairak cilvéciskais
aspekts.” O

DRUVA @ Piektdiena, 20. julijs, 2018.

Ja Iidz §im par $adu parkapumu
izteica bridinajumu vai piemé&roja
naudas sodu 30 eiro apmera, ta-
gad izteiks bridinajumu vai pie-
méros naudas sodu no 30 lidz 70
eiro. Tadu paSu sodu piemeros
motociklu, triciklu, kvadriciklu
un mopédu vaditajiem par aiz-
sargkiveres nelietoSanu vai pasa-
ziera bez galva uzliktas aizspra-
dzgtas aizsargkiveres veSanu.
Celu satiksmes noteikumi skaid-
ri nosaka ari to, ka pasazieriem,
kuru sédvietas aprikotas ar droSi-
bas jostam, brauksanas laika jabiit
piespradzetiem. Atbilstosi Admi-
nistrativo parkapumu kodeksam
par pasazieriem noteikto pienaku-
mu parkapSanu izsaka bridinaju-
mu vai uzliek naudas sodu pasa-
zierim piecpadsmit eiro apmera.

Sodis driftotajus

Grozijumi paredz administrativo
sodu transporta lidzeklu vadita-
jiem arl par tadam agresivas
brauks$anas izpausmém, ka apzi-
natas sanslides radiSana, brauksa-
na ar mop&du vai motociklu uz
viena ritena vai triciklu, kvadri-
ciklu uz aizmugurgjiem riteniem
uz cela vai citas vietas, kur iespe-
jama satiksme. Turpmak sods par
minétajiem parkapumiem biis no
70 Iidz 280 eiro. Transport-
lidzeklu vaditajus sodis ari par ap-
zinati strauju bremzgeSanu, ja ta

Brauksanas
kultura
Latvija
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klibo

Par sodu paaugstinaSanas
efektivitati un braucéju kultdru uz
celiem ladzam komentaru autosko-
las "EinSteins" pasniedzéjai
MARIKAI BERZINALI:

- Zinamai kategorijai sodu paaug-
stinadana laus vairak padomat par
noteikumu ievéroSanu, bet tiem, ku-
riem algas tukstosi, patiesiba vienal-
ga, vai jamaksa 30 vai 60 eiro.
Varbdt pareizaks risinajums batu so-
dus piemérot atkariba no ienakumu
limena. Tie, kuriem ir prats, kuri
godpratigi maksa, aizdomasies.
Kuriem nav prata un ir nauda, visti-
camak, nemaints savus paradumus.
Samaksas sodu un braukt talak.

Ja rundjam par mobilo talrunu lie-
to8anu pie stares, es aizliegtu pat
runasanu ar brivroku sistému. Jo,
sakot sarunu, masu domas ir piever-
stas tai, nevis celam, tam, kas no-
tiek apkart. Katrs var izdarit vienu
nelielu eksperimentu. Aizbraukt sé-
not uz nepazistamu mezu, kad laiks
ir apmacies un nevar vadities péc
saules, ieiet dzilak biezoknr, tad lai
kads piezvana par svarigu jautaju-
mu. Sarunas gaita jis autopilota
kaut ko skatisieties, kadu séni no-

nebils nepiecieSama celu satik-
smes drosibai, par bridinagjuma
signala dosSanas kartibas noteiku-
mu parkapsanu, ka art drosas dis-
tances vai intervala neieverosanu.
A. Paze norada, ka agrak starp
parkapgjiem nebija minéti drifto-
taji, tagad pietiks ar vienu uz-
grieztu sauliti, lai sanemtu sodu:
“Tas attiecas ne tikai uz celiem,
bet jebkura vieta, kur iespgjama
satiksme — stavlaukumos, lauku-
mos, pagalmos un citur. Nekadas
atrunas vairs nepalidzgs. Protams,
sporta un paraugdemonstrgjumu
pasakumu laika var@s noteikt iz-
némumus, to saskanojot.”

Video pieradijums

Vienmér ir jautajums, vai polici-
jai bis viegli pieradit mobila tal-
runa vai viedierices lietoSanas
faktu, vai notikuSais parkapums
obligati jauznem video? “Tas nav
obligati,” saka A. Paze. “Norma-
tivajos aktos precizi noteikts, kas
ir pieradijums, kas - pieradisanas
lidzekli. Videoieraksts var kalpot
ka papildu pieradijums, bet tas ne-
izslédz to, ko konstatgjis un fikse-
jis policijas darbinieks un ko at-
spogulojis ka pieradijjumu sava
dienesta zinojuma vai, noformé&jot
administrativa parkapuma proto-
kolu. Protams, videoieraksts ma-
zina stridu iespgjas.” O

griezisiet, bet, kad péc sarunas bls
jaatrod atpakalcel$, nevarésiet to iz-
darit, jo domas nebis bijusas pie
cela. Tadé&jadi art braucot ar auto un
runajot, izmantojot brivroku sistému,
Sis posms tiek nobraukts, nedomajot
l1dzi, tada ka akla rezZima. Patiesiba
tas, ka telefons janem roka, netrau-
cé ta, ka tas, ka japiedoma pie kon-
krétas sarunas.

Mana skatTjuma celu satiksmi var
uzlabot vairakas lietas. Pirmkart,
kvalitativi celi, un ne tikai galvenie,
bet arf regionalas nozimes; otrkart,
materiala stavokla uzlabosanas, lai
cilvéki var nopirkt normalas automa-
Sinas un uzlikt atbilsto$as riepas;
tresais, droSiba, tai skaita, kad gi-
menes arsti tieSam rapigi parbaudts
veselibu potencialajiem Soferiem,
nevis aprobezosies ar divu minasu
viziti. Paliek vél viena lieta - nezinu,
ka to labot - ta ir misu brauk$anas
kultdira, kas Latvija loti klibo. Ja
braucam pa Lietuvu, transporta
plisma iet ar 90 kilometriem stund3,
Igaunija — tieSi tapat, bet Latvija ta ir
100 — 110. Tur laikam janomainas
paaudzei, kamér situacija uzlabo-
sies. Un ta ne tikai par atruma ievée-
roSanu. Ir teiciens, ka arzemés spra-
dzéjas, lai batu droSiba, pie mums —
lai sodu nedabdtu. Varu dalities, ka
mani pieradinaja spradzéties.
Apturéja policists, kurs lika paradit,
vai ir droSibas josta, tad jautaja, vai
zinu, ko ar to dartt, lika paradtt, ka
tie§am maku piespradzéties un bei-
gas novéléja laimigu celu. Tas dar-
bojas daudz vairak neka, ja man par
to batu uzlikts naudas sods. Tagad
nevaru pat iedomaties braukt bez
piespradzésanas. Piespradz€joties
it k& saaudz ar masinu, vina saprot,
ko es gribu, jatu, ko vina grib. Ja to
neizdaru, ir sajata, ka esam katra
par sevi — es un masina. 0
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