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ELEKTROMOBILIS

o FAKTI

Pagaidam maz

Ce!u satiksmes droSibas
direkcijas informacija vésta, ka
uz 5.augustu Latvija registréti
943 vieglie elektroautomobili,
un piln1gi dro8i, ka Sogad tiks
sasniegts pirmais tukstotis.
Protams, tas ir |oti maz, salidzi-
not pret vairak neka 730 tdksto-

Uzlades

stacijas ka
drosibas

[]
L al automasinas ar ickSde-

dzes dzingjiem darbotos, vajadzi-
ga degviela, ko var iepildit uzpil-
des stacijas. Ar elektroauto situ-
acija nedaudz vienkarsaka, tas
var uzladét majas, darbavietas,
bet, dodoties talaka brauciena, ir
btiski, lai biitu iespgjas tas uzla-
det pa celam. Tap&c pirms paris
gadiem “Celu satiksmes drosibas
direkcija” (CSDD), realizgjot
Eiropas Regionalas attistibas fon-
da Iidzfinans&to projektu, saka
veidot uzlades vietu tiklu, kura
darbojas 72 atras uzlades punkti
visa Latvija.

Miisu pus€ pagaidam izbiivetas
Cetras uzlades vietas: C&sis,
Uzvaras bulvart 22, ta saucamaja
smilSu laukuma; Priekulu novada
Bérzkroga; Pargaujas novada
PlacT; Augsligatng, Nttaures iela
8.

CSDD elektromobilitates dalas
vaditajs Pauls Beinarovics stasta,
ka §is stacijas tiek izmantotas sa-
m¢éra intensivi, jo izvietotas stra-
tegiski svarigas vietas: “Lielaks
pieprasijums pec tam uzlades vie-
tam, kas atrodas 60 — 100 kilo-
metru attaluma no Rigas. Tas ir
pirmais bridis, kad braucgjs sak
domat — vajag vai nevajag uzla-
det. Berzkrogam, Placim,
Augsligatnei cauri ved lielie celi,
Cesis ir iecientts méerkis tiris-
tiem, kuri te var uzladét auto, ka-
mer tiek iepazita pilséta.”

P&c P. Beinarovica teikta izvei-
dotais tikls ir ka drosibas spil-
vens, kas elektroauto Ipasniekiem
dod parliecibu, ka vajadzibas ga-
dfjuma masinu vares uzladet:
“Elektorauto, kas tiek razoti ta-
gad, mazakais nobraucamais mar-
Sruts ar vienu uzladi ir 300 km,
lielakais 500 km un vairak.
Patiesiba 300 kilometri ir pietie-
kami gars brauciens, ikdienas va-
jadzibam reti nobrauc vairak.
Pielauju, ka biis cilveki, kuri pat
nekad neizmantos publiskas ie-
spejas, jo savu auto vienmér uzla-
des majas, bet viniem bis parlie-
ciba, ka nepieciesamibas gadiju-
ma var€s izmantot ar So pakalpo-
jumu.”

Jaatzist, ka prieksroka ir tiem
elektroauto pasniekiem, kuri dzi-
vo privatmajas, jo auto akumula-
toru var uzladét majas, pieme-
ram, nakti. Ja auto Tpasnieks vl
izvelgjies elektribas tarifu, kas
naktis mazaks, tas ir vél izdevi-

Siem kopuma registrétajiem
vieglajiem auto.

Péc CSDD datiem musu
puses novados registréti tikai
12 elektroauto: Césu novada
Cetri, Priekulu novada — Cetri,
pa vienam Amatas, Raunas un
Vecpiebalgas novada. Janem
Véra, ka dala no Siem auto ir
pasvaldibas 1paSums.

spilvens

gak. No majas tikla ladgjot, vide-
ja lieluma elektromobilis tere 15
kilovatus uz simts kilometriem.
Ja pienemam, ka kilovats maksa
apméram 16 centus, simts kilo-
metru izmaksas ir ap 2,40 eiro.
Atras uzlades punktos tas biis
dargak, bet vienalga letak, neka
braucot ar fosilo degvielu.

Jau $ajas nedélas CSDD saks
uzstadit nakamas 40 atras uzlades
vietas, no kuram viena biis
Vecpiebalga. Sogad planots nodot
ekspluatacija §is 40, nakama gada
beigas vel 29.

Latvija pamazam elektrificgjas,
ar piedavajumu nak art
“Latvenergo”, kas jau uzstadijis
uzlades vietas Riga, Jurmala, pie
Plavinu HES, pie Keguma HES.
Ja CSDD uzstada atras uzpildes
stacijas, “Latvenergo” piedava ari
Ienas uzlades stacijas. VEl jamin,
ka CSDD uzlades punktos klients
maksa par uzlades laiku,
“Latvenergo” ickasé maksu par
izmantoto elektroenergiju.

“Latvenergo” parstave Ivita
Bidere norada uz atskiribu starp
uzlades staciju un uzlades pun-
ktu, proti, viena stacija var bt
vairaki uzlades punkti.
Uznémums nakamaja gada plano
atvert 84 uzlades punktus.

Miisu pusé viens uzlades
punkts izveidots Priekulos, pie
viesnicas “Tigra”, ko uzstadija
“Bezizmesu mobilitates atbalsta
biedriba”.

Uz jautajumu, vai elektromobili
ir nakotne, P. Beinarovics atbild
pozitivi, vien piebilstot, ka pagai-
dam Latvijas ekonomiska situaci-
janav tada, lai cilveki, domajot
par jaunu auto, izvel&tos elek-
troauto: “Tacu autorazotaju ten-
dences rada, ka nakotne pieder
elektroauto. Dazi razotaji jau pa-
zinojusi, ka atteiksies no dizeldzi-
ngjiem, ja autorazotaji izvelas ce-
[u uz elektroauto, tas nozime, ka
vini doma perspektiva, tas nav
tads viena gada untums.”

Socialajos tiklos bija kads labs
komentars. Uz jautajumu, vai tie-
sam elektroauto ir nakotnes auto-
masinas, jo, luk, “Toyota” pagai-
dam neraZojot masinas $aja seg-
menta, kads noradija, ka ar1
“Nokia” savulaik nedomaja pa
viedtalruniem. Savukart P.
Beinarovics piebilst, ka ari
“Toyota” jau sakot domat par
elektroauto.ld

Neizbeg

Par elektromobiliem
runajam arvien vairak.

Ari “Druva” par jaunumiem
$aja joma rakstam, uz ielas
tos redzam arvien biezak.

Al’l nule aizvaditaja sa-

runu festivala “Lampa” bija dis-
kusija “Kad katra gimeng
Latvija bus elektroauto?".
Dalibnieki prognozgja, ka atra-

ama nakotne

kais tas varétu notikt ap 2035.
gadu.

Runajot par to, kas liks tos iz-
veleties, Auto asociacijas prezi-
dents Andris Kulbergs atbildgja
vienkarsi: “Ja cilvéks to pamegi-
na, griiti atradinaties, un tapec
katram biitu jadod $1 iespgja.
Pilnigi noteikti ta ir nakotne, un
ne auto industrijai, ne lictota-
jiem nav variantu méginat iet
pret to. Jo plusu ir loti daudz.
Kaut vai tas, ka elektroautomo-
bil ir aptuveni 2000 detalu, sali-
dzinot ar aptuveni 20 000 masi-
na ar iek§dedzes dzingju.

Elektroauto ir videi draudzigi, ar
to ir baudami braukt. V&l gan
tals cel§ akumulatoru zina, lai
varétu nobraukt iesp&jami liela-
kus attalumus. Te jateic, ka Saja
joma tehnologiska revoliicija vel
prieksa, bet izskan prognozes, ka
tuvakajos piecos gados cenam
starp elektroauto un iecksdedzes
dzingju automasinam vajadzetu
izlidzinaties. Janem vera, ka
Eiropas Savieniba loti specigi ie-
tekmé€ auto industriju un razota-
jiem nakas darft visu, lai parietu
uz elektroauto razo$anu.” U4

Kalpo nevainojami

Pirms seSiem gadiem daudzas
Latvijas paSvaldibas izmantoja
Eiropas fondu lidzfinansejumu,
lai iegadatos elektroauto
ikdienas lietoSanai. To izmantoja
ar Cesu, Amatas un Raunas
novada pasvaldiba.

_C &su novada paSvaldibas
Ipasumu apsaimniekoSanas par-
valdes saimniecibas parzinis,
vieglas automasinas vaditajs
Janis Zalitis norada, ka auto jo-

projam kalpo lieliski, problemu
nav bijis: “So gadu laika arT no-
braucamais attalums nav sama-
zingjies, akumulatori joprojam
kalpo labi. Tiesa, to kapacitate
jau no sakuma nebija liela, tacu
vietgjam vajadzibam pietie-
kams. Ja gribas braukt uz Rigu,
un dazkart tas darfts, turpcela
auto jauzlade Bergos, tad var iz-
braukt Rigu, ja tur nav sanacis
parak tereties, var tikt pat [idz
Césim. Ja ne, tagad jau arT pa ce-
lam ir vietas, kur uzladéties.”
So gadu laika nav nacies do-
ties arf uz remontiem, vien reizi
gada kartgja apkope. Protams,

veikta nepiecieSama riepu mai-
na, bet tehniskaja zina nekadu
problému nav bijis.

“Brauksana ar elektroauto ir
erta, to var salidzinat ar brauksa-
nu ar automatisku parnesumu
karbu,” saka J. Zalitis. “Domaju,
elektroauto ir nakotne, jo aku-
mulatoru jauda palielinas, kas ir
loti butisks faktors. Ja arT cena
klas draudzigaka, tos ielas re-
dz@sim arvien vairak. Pagaidam
cenu starpiba ir parak liela un
ekonomiski izdevigak tomer
braukt ar klasisko auto.”Ud

Atbalsta nav

Par elektrotransportlidzeklu
popularizeSanu Latvija
rupejas ari “BezizmeSu
mobilitates atbalsta
biedriba”.

TaS merkis - veicinat ilgt-
sp&jiga, darbibas vieta izmeSus
neradosa, mobilitati paplasinosa
transporta attistibu. Bezizmesu
braucamrikus popularizg, rikojot
pasakumus, tostarp tikko
Gulbeng notikuso elektromobilu
lietotaju salidojumu.

Biedribas valdes priekssede-
tajs Arnis Bergs “Druvai” atzi-
na, ka valsts pagaidam parak
maz dara $aja joma: “Ir Eiropas
valstis, kas konkréti noteikusas,
kas jasasniedz elektromobilitates
joma — cik kada segmenta auto
l1dz kuram gadam grib&tu redzget
uz saviem celiem. Latvija tada
plana nav, tapec var teikt, ka
Sobrid Tstenotie pasakumi verte-
jami ka veicinosi atbalstosie bez
konkrétiem skaitliem.”

Vins$ norada, ka valsti izvei-
dotais uzlades tikls ir pietie-
kams, bet Eiropas statistika rada,
ka elektroauto pasnieki 90 pro-
centos gadfjumu uzladi veic ma-
jas: “Un te rodas zinama proble-
ma, jo 70 procenti Latvijas ie-
dzivotaju mit daudzdzivoklu
¢kas, kamer Eiropas Savieniba
vidgji tie ir tikai 30 procenti.
Tatad kur Siem cilvekiem uzla-
det auto, ja vini izvelgjusies bez-

izmeSu masinu? Manuprat, §T ir
loti biitiska probléma un valstis-
ki jadoma, ka radit iesp&ju Siem
iedzivotajiem veikt uzlades
transportlidzeklu stavvietas
daudzdzivoklu maju tuvuma.

No nakama gada gan speka
bis biivnormativi, kas nosaka,
ka jaunajas majas - gan sabied-
riskajas, gan dzivojamajas - ja-
gada, lai varétu nodrosinat uzla-
di, vai nu $o vietu izveidojot, vai
izbaivgjot elektrokabela kanalu
tas izveidei nakotné. Bet tas at-
tieksies tikai uz no jauna celta-
jam, bet ka tiem, kuri dzivo eso-
Sajas? Ja uzlade nebis brivi pie-
ejama, maz ticams, ka cilveki iz-
vélesies elektroauto.”

A. Bergs ari norada, ka

daudzviet Eiropa ir atbalsts elek-
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troauto iegadei, bet Latvija tada
nav: “Igauni un lietuvie$i mums
Saja zina ir prieksa, tur ir pado-
mats par atbalstu. Latvija valsts
attistibas planos tas it ka ierak-
stits, bet pagaidam nekada virzi-
ba nav jatama.”U

Lappusi sagatavojis
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